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1 Einleitung und Projektstruktur

Die Stadt Preetz verfolgt das Ziel, bis zum Jahr 2030 klimaneutral zu sein und unternimmt daher
Anstrengungen in allen Bereichen des kommunalen Handelns. Ein wesentlicher Baustein zum
Erreichen des ambitionierten Ziels ist der Mobilitatssektor. Das letzte Gesamtverkehrskonzept der
Stadt Preetz ist schon mehr als 20 Jahre alt und genugt nicht mehr den Anforderungen an ein
modernes Mobilitatssystem.

Die Stadt Preetz hat daher beschlossen, ein nachhaltiges und integriertes Mobilitatskonzept zu
entwickeln, welches eine Betrachtung aller Mobilititskomponenten unter dem Leitslogan ,Klima-
schutz und Lebensqualitat® vornimmt. Dabei soll auch die Moglichkeit einer Kooperation mit dem
Umland insbesondere den angrenzenden Gemeinden Pohnsdorf und Schellhorn genutzt werden,
um stadtgrenzen-ubergreifende Verflechtungen im Nahbereich mit einzubinden und damit auch
die regionalen Zielverkehre klimafreundlich zu gestalten.

Die Rahmenbedingungen im Bereich der Mobilitdt haben sich in den letzten Jahren stark verén-
dert. Dies betrifft sowohl verkehrliche und stadtebauliche, aber auch technische, organisatorische
und rechtliche Aspekte. In einem nachhaltigen Mobilitatskonzept ist eine Konzentration auf den
motorisierten Individualverkehr nicht mehr zielfiihrend und zeitgemaR. Neue Mobilitatsformen und
Mobilitatsangebote sind entstanden, die Verknipfung der unterschiedlichen Verkehrsmittel und die
Forderung nachhaltiger Fortbewegungsmethoden sind deutlich in den Vordergrund geriickt. Vor
diesem Hintergrund ist eine Neuausrichtung des verkehrlichen Leitbildes und der Gesamtver-
kehrsplanung zwingend notwendig.

Neu sind insbesondere die Anforderungen an eine nachhaltige, umweltfreundliche Mobilitat als
mafigeblichen Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele des Landes, der KielRegion und der
Stadt Preetz. Explizit verfolgen neben dem aktuellen regionalen Nahverkehrsplan auch das Klima-
schutzkonzept der Stadt Preetz, das Elektromobilitatskonzept des Kreises Plon und der Master-
plan Mobilitdt der KielRegion ehrgeizige Ziele hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl und der Reduk-
tion von Luftschadstoffen. Erst mit einer nachhaltigen Starkung einer umweltfreundlichen Mobilitat,
insbesondere der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, koénnen die Klimaschutzziele erreicht
werden kann. Im Ubrigen kann und soll ein modernes Mobilitdtskonzept auch einen wichtigen Bei-
trag zur Lebens- und Standortqualitat leisten.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes sind auch laufende und geplante Mal3nahmen und Vorhaben
zu bewerten und sinnvoll einzubinden. Dies gilt zum Beispiel fir das Thema Parken in der Innen-
stadt oder die SPNV-Aufwertung durch die NAH.SH. Mobilitat lasst sich hier in kleinen Bereichen
nur schwer klimafreundlich umsetzen und erfordert eine Ubergreifende Gesamtplanung. Weitere
zu beriicksichtigende Aspekte sind die Planung von Radpremiumrouten in der KielRegion und die
Errichtung einer Mobilitatsdrehscheibe am Bahnhof/ZOB.

Die Sensibilisierung und Teilhabe der Bevdlkerung — insbesondere die von Kindern und &lteren
Menschen — an vernetzter Mobilitdt sind wichtige Faktoren fir eine zukunftsorientierte Entwicklung
von Mobilitat. Hier liegen die Potenziale unter anderen im Bereich des Ful3- und Radverkehrs, von
OPNV-Zubringerverkehren und bei Sharing-Angeboten.
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Die Potentiale fir eine nachhaltige Mobilitdt hat das Mobilitdtsmanagement der KielRegion im
Masterplan Mobilitat der KielRegion aufgezeigt. Das quantitative Ziel des Masterplans Mobilitat ist
hier eine Reduktion der CO,-Emissionen des Verkehrs in der Region bis zum Jahr 2035 um 35 %
und einer damit verbundenen Reduktion der Kfz-Fahrleistung um insgesamt etwa 25 %. Die
dahingehenden Zielsetzungen der Stadt Preetz sind teilweise noch ambitionierter.

Das Mobilitatskonzept Preetz und Umland ist umsetzungsorientiert gestaltet, so dass sich
schnellstmoglich erste Wirkungen entfalten kénnen. Fir die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes
gibt es zudem eine umfangreiche Forderkulisse, die sich in den kommenden Jahren voraussicht-
lich noch weiterentwickeln wird.

Die Bearbeitung des Mobilitéatskonzeptes erfolgte in vier Modulen. Um eine belastbare Bewer-
tungs- und Entscheidungsgrundlage zu schaffen und eine fundierte Planung zu ermdéglichen
wurden zu Projektbeginn umfangreiche Verkehrserhebungen durchgefiihrt und in das Verkehrs-
modell der KielRegion eingebunden. Damit kénnen fir kinftige Vorhaben Wirkungsanalysen
durchgefihrt werden. Das Verkehrsmodell diente auch als Grundlage fir die CO2-Bilanzen. Eine
besondere intensive Diskussion wurde zum neuen verkehrspolitischen Leitbild gefihrt, das
wesentliche Weichenstellungen fur die kiinftige Mobilitatsgestaltung vornimmit.

Das Mobilitdtskonzept fir die Stadt Preetz mit Umland wurde durch ein differenziertes Beteili-
gungsverfahren begleitet, das neben einer projektbegleitenden Arbeitsgruppe und einer Verwal-
tungsrunde auch eine 6ffentliche Online-Befragung, ein Birgerforum und eine Jugendwerkstatt
sowie mehrere Termine in den politischen Gremien umfasste.

Grundlagen Analysen Ziele / Prognosen Konzeption
Auswertung i Prognose fiir Konzepte
Strukturdaten Atualislering die Rahmen- fiir die
Verkehrsmodell .
und vorhandene KielRegion bedingungen/ Verkehrssystem-
Verkehrsdaten allgem. Trends komponenten
i Befu'nd.,e zum Bewertung der Integriertes
Duchfihning Verkehrssystem kiinftigen Gesamtkonzept
von Verkehrs it .
erhebungen _mit Verkehrs- it
CO2-Bilanz entwicklung CO2-Bilanz
Offentliche Ziele /
Online- verkehrliches
Befragung Leitbild
bis April 2021 bis August 2021 bis November 2021 bis April 2022

Bild 1-1: Projektstruktur des Preetzer Mobilitatskonzeptes
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2 Verkehrserhebungen

2.1 Verfahrensweise und Erhebungsumfang

Im Rahmen des Konzepts wurden unterschiedliche Arten von Verkehrserhebungen durchgefuhrt.
Fur diese werden in den nachfolgenden Kapiteln die Vorgehensweise und Kernergebnisse darge-
stellt.

2.1.1 Verkehrserhebungen an Knotenpunkten und Querschnitten

Fur die Konzeption von MaRnahmen und die Ableitung passender Handlungsstrategien ist eine
Ubersicht Gber die Verkehrsmengen und -strome von hoher Bedeutung. Fir die KielRegion liegt
ein digitales Verkehrsmodell vor, welches anhand der Bevoélkerungszusammensetzung und diver-
ser Strukturdaten, der Verkehrsnetze und der Daten aus Haushaltsbefragungen ein Mengenge-
rust, eine Verkehrsverteilung und Verkehrsmittelwahl liefert. Diese Stréme sind jedoch raumlich
grober aufgelost und vor allem anhand der Uberértlichen Zahistellen im Kfz-Verkehr und OPNV
kalibriert.

Eine Auswahl reprasentativer Zahlstellen vor Ort dient daher sowohl der Feinkalibrierung des
Modells und als Basis fur die planerischen Fragestellungen rund um das Verkehrsgeschehen in
Preetz.

Fur die Verkehrserhebungen wurden videobasierte Systeme eingesetzt, die das Verkehrsgesche-
hen an einem Knotenpunkt nach Knotenstrom und Fahrzeugtyp erfassen, zudem werden die im
Bildausschnitt befindlichen Ful3-/Radwegefurten einbezogen. Grundsatzlich werden alle Zahlun-
gen Uber einen Zeitraum von 24 Stunden an einem ,Normalwerktag“ (Di/Mi/Do auf3erhalb der
Ferien) durchgefiihrt. Um die Kosten der Auswertung zu reduzieren, wird jedoch bei einem insge-
samt homogenen Verkehrsgeschehen ein Knotenpunkt ausgewahlt, fur den der Tagesgang
bestimmt wird, der als Basis fir eine Hochrechnung dient.

Fur die Verkehre im Bereich der Innenstadt sind besonders die Knoten 1-4 relevant, die in einer
ersten Erhebungswelle am 29.09.2020 erfasst wurden. Der Knoten 2 ,Schwenti-
nestralie/Garnkorb®, als bedeutendster Knotenpunkt der Stadt, wurde hierbei Gber 24 Stunden mit
Bildung des Tagesgangs ausgewertet. Die anderen Zahlstellen wurden jeweils von 6.00 — 18.00
Uhr exakt ausgewertet und mit der Tagesganglinie des Knoten 2 auf den Gesamttag 0.00 — 24.00
Uhr hochgerechnet.

Fur die Fragestellung der uberdrtlichen Strome und der Nutzung der tangentialen Verbindung
Ragniter Ring — Max-Planck-StraRe bzw. der Verkehre tber die LindenstralRe wurde eine zweite
Erhebungswelle mit weiteren vier Z&hlstellen am 01.10.2020 an den Knoten 5-8 durchgefihrt.

Flankiert wurden diese ,Vollerhebungen“ an den genannten Knoten durch zwei manuelle Quer-
schnittserhebungen an der Wakendorfer Str. und an der Schellhorner Str., die primar zum
Abgleich und zur Kalibrierung der Verkehrsmengen dienen, die von auf3erhalb nach Preetz
eindringen.
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Aufgrund einer gesonderten Fragestellung zu Ausweichverkehren aus dem Hauptstral3ennetz
tber Nebenstral3en im Bereich Wischkamp / Rethwischer Weg wurden in einem separaten Projekt
im Bearbeitungszeitraum des Konzepts Zahlungen an zwei weiteren Knoten (9+10) durchgefuhrt.
Diese wurden mit derselben Methodik und Systematik am 10.06.2021 durchgefiihrt, so dass die
Ergebnisse auch fur das Mobilitatskonzept verwendet werden konnten.

Da die Z&hlgerate jeweils auch am Tag nach einer Erhebung vor Ort waren, wurden weitere Erhe-
bungstage aufgezeichnet. Diese wurden nicht ausgewertet, sondern sind z.B. fur die Bearbeitung
von Detailfragestellungen in der Zukunft im Rohformat gespeichert und kénnen bei Bedarf ausge-
wertet werden. Folgende Zeitrdume sind hierbei erfasst worden:

e Knoten 1-4: Mittwoch, 30.09.2020 (Knoten 2: 24h, tubrige Knoten: 6-18 Uhr)
o z.B. flr gesonderte Auswertungen an Markttagen
¢ Knoten 5-8: Freitag, 02.10.2020 (6-18 Uhr) und Samstag, 03.10.2020 (6-18 Uhr)
o z.B. fur Auswertungen zu Abweichungen an Freitagen bzw. Wochenende
Die Daten aller Z&hlungen liegen im Rohformat in einer sehr tiefgehenden Detaillierung vor:
e Erfassung aller Knotenstréme (Arm zu Arm)
e Zeitliche Auflosung: Summe der Strome alle 15-Minuten
o Aufteilung in 8 klassifizierte Fahrzeugarten
o Kraftrad
o Pkw
o Lieferwagen
o Bus
o Lkw
o Lkw mit Auflieger / Sattelschlepper
o Fahrréader auf der Fahrbahn
o nicht-motorisierter Verkehrs (zu FuRR/Fahrrad) auf den Uberwegen

Die Zahlungen stehen auch fir weitere Fragestellungen aufRerhalb des Projekts zur Verfigung
und werden beispielsweise an Larmgutachter oder fiir lokale Verkehrsuntersuchungen weiterge-
geben.
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Erhebung eines kompletten
Knotenpunktes - tlw. mit Video
==

Manuelle Querschnittserhebung
mit Verkehrsbeobachtung

Bild 2-1: Ubersicht der Erhebungsstellen im StraRennetz
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2.1.2 Qualitative Verkehrserhebungen

Neben den Erhebungen an Knotenpunkten und Querschnitten wurden auch Befahrungen und
Begehungen im Netz durchgefihrt. Diese fanden zu unterschiedlichen Tageszeiten und an unter-
schiedlichen Wochentagen statt, um einen reprasentativen Eindruck Gber die Verkehrsabwicklung
in unterschiedlichen ,Verkehrszustanden® zu gewinnen. Im Fokus standen hierbei Betrachtungen
zur Qualitat der Verkehrsraume aus Sicht der unterschiedlichen Verkehrstrager, Einschatzungen
zur Verkehrssicherheit und Eindriicke zum verkehrlichen Ablauf bzw. der Ablaufsteuerung an den
Knotenpunkten.

Somit standen neben den Verkehrszahlen auch qualitative Aspekte zur Verfiigung, die bei der
Auswahl geeigneter MalBnhahmen und der Konzeption genutzt wurden. Die gewonnenen Erkennt-
nisse sind in die Erstellung der Bestandsanalyse (Kapitel 3) eingeflossen und dort ndher beschrie-
ben.
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2.2 Erhebung des flieBenden Kfz-Verkehrs

Wie in Kapitel 2.1 beschrieben, fanden umfangreiche Verkehrserhebungen statt, deren Kern-
ergebnisse nachfolgend dargestellt werden.

In diesem Bericht wird auf die Detaildarstellung aller erhobenen Betrachtungsebenen verzichtet.
Es werden die fur das Konzept wichtigsten Erkenntnisse und aggregierte Darstellungen zum
Verkehrsgeschehen dargestellt.
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Bild 2-2: Verteilung des Kfz-Verkehrs tber den Tag (Tagesganglinie)

Aus der 24-Stunden-Auswertung des Knotenpunkts ,Garnkorb / SchwentinestralRe* wurde die
gezeigte Tagesganglinie abgeleitet. Diese zeigt, dass im Verkehrsgeschehen in Preetz keine aus-
gepragten Verkehrsspitzen gibt. Dieser Trend ist in vielen Stadten, insbesondere in Stadt-Umland-
Ballungsraumen, zu beobachten. Durch flexiblere Arbeitszeiten und -orte, eine geanderte Bevdlke-
rungszusammensetzung und -demographie, eine zeitliche Streckung der Schulanfangs- und -
endzeiten und eine hohere Bedeutung von Freizeit- und Erledigungsverkehren hat die morgend-
liche Spitzenstunde an Bedeutung verloren. Die Schulanfangszeit gegen 7.45 Uhr stellt zwar
weiterhin eine kurze Spitze da, flacht jedoch schnell wieder ab. Stattdessen nimmt das Verkehrs-
geschehen Uber den Tag sukzessive zu und erreicht erst ab Nachmittag zwischen 17 und 18 Uhr
ihren Hohepunkt, da sich hier die unterschiedlichen Aktivitaten am starksten kumulieren.

Aufféllig in Preetz sind zudem das relativ friih bereits ab 4.30 Uhr ansteigende Verkehrsaufkom-
men und das relativ frihe und starke Abflachen bereits ab 18 Uhr
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Bild 2-5: Knotenstromplane Kfz/Werktag (24h) — Teil 3 (Hintergrundkarten: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

In den Abbildungen 2-3 bis 2-5 sind die Knotenstrome der acht flr das Mobilitatskonzept erhobe-
nen Knotenpunkte (Bilder 2-3 und 2-4), sowie der Zusatzerhebung aus einem anderen Projekt

(Bild 2-5) dargestellt. Es sind jeweils die Gesamtverkehre auf den unterschiedlichen Knotenstro-
men und die Summen dargestellt.

Aus den Knotenstromerhebungen kénnen die Querschnitte der zu- und ablaufenden Strecken
ermittelt werden, so dass sich ein Gesamtbild der Verkehrsbelastungen in Preetz zusammen-
setzen lasst. Dieses wird nachfolgend in den Abbildungen 2-6 und 2-7 dargestellt.
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Bild 2-6: Verkehrsbelegunge

n im noérdlichen Stadtgebiet (Kfz / 24h im Querschnitt)

(Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Bild 2-7: Verkehrsbelegungen im sudlichen Stadtgebiet (Kfz / 24h im Querschnitt)
(Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Die Erhebungsdaten wurden mit den im Modell der KielRegion hinterlegten Zahldaten und den
modellierten Verkehrsstromen abgeglichen. Da dieses Modell auf die tberértlichen Strome aus-
gelegt ist, konnte aus der Differenzbetrachtung insbesondere bei den innerértlichen Strémen in
Preetz festgestellt werden, ob und wo Binnenverkehre nachkalibriert werden missen.
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Als signifikant stellte sich hierbei insbesondere der Ausweichverkehr Uber den Stral3enverlauf
Hinter dem Kirchhof — Haselbusch — Lindenstral3e heraus, der im modellierten Zustand zunachst
nicht in dieser Starke auftrat. Auch die Nutzung der westlichen Tangentialverbindung tber Max-
Planck-Strale / Ragniter Ring war im Modell zun&chst unterreprasentiert. Weiter stellte sich
heraus, dass fir die Zufahrt in die westlichen Teile der Innenstadt und zum Bahnhof auch Verbin-
dungen durch Wohngebiete genutzt werden, die im Modell der KielRegion nicht enthalten waren.
Daher wurde das Modell an diesen Stellen ergénzt und die Streckencharakteristika wurden
anhand der qualitativen Erhebungen vor Ort angepasst. Im Ergebnis ist es gelungen die
Verkehrsstrome im Modell auf die gemessenen Verkehrsstarken zu kalibrieren und somit eine
Datengrundlage zur Modellierung der Planfalle herzustellen.

Durch die Modellverfeinerung konnten auch Detailbetrachtungen fir die Konzeption angestellt
werden. In Abbildung 2-7 wird eine beispielhafte Auswertung zum Binnenverkehr dargestellt. Hier-
bei sind die Zahlwerte des Gesamtverkehrs in rot und die modellierten Verkehrsstarken im
Binnenverkehr, also Wege die Quelle und Ziel in Preetz haben, in blau dargestellt.

Bild 2-8: Verkehrsbelegungen im Binnenverkehr am Beispiel des ndrdlichen Stadtgebiets (Kfz / 24h im
Querschnitt) (Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Es zeigt sich, dass der Binnenverkehr mit kurzen Wegen am Gesamtverkehrsgeschehen nur
einen relativ geringen Anteil ausmacht. Dennoch ist diese Verkehrsmenge nicht vernachlassigbar,
da es sich hierbei um sehr kurze Wege handelt, die zudem durch die Mainahmen des Mobilitats-
konzept am ehesten beeinflussbar sind.
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2.3 Erhebung des ruhenden Verkehrs (Parkraumerhebung)

Die Ausweisung und Bewirtschaftung von Parkraum ist eine der wesentlichen Stellschrauben zur
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl. Daflr bedarf es an Erkenntnissen zur Inanspruchnahme
des bestehenden Parkraumangebotes. Fir die Stadt Preetz und sein Umland sind vor allem die
Parkplatze im Stadtzentrum und seiner Umgebung von Relevanz, da sich hier die wichtigsten
Verkehrsziele insbesondere der zentrale Versorgungsbereich befinden.

Zur Aufnahme der Parkraumnachfrage wurde an einem reprasentativen Wochentag parallel zur
Erfassung des flieRenden Verkehrs die Belegung der 6ffentlichen Parkpléatze in stiindlichen Rund-
gangen im Zeitraum 10 bis 18 Uhr aufgenommen. Um den Umschlag und die Herkunft der
parkenden Fahrzeuge zu ermitteln, wurden zusatzlich Teile des Kennzeichens mit aufgenommen.
Zusatzlich wurde die Belegung der beiden privaten Parkplatze an den Fachmarkten Hufenweg und

Garnkorb mit erfasst. Eine Ubersicht der einbezogenen Parkierungsstandorte enthalt folgendes
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Bild 2-9: Ubersicht der erhobenen Parkplatze
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Von besonderem Interesse fir die Parkraumplanung ist die Parkraumnachfrage und die sich
daraus ergebende erforderliche Kapazitat der Parkplatze bzw. des Parkraumangebotes. Aufgrund
der verkehrlichen und stadtebaulichen Sensibilitat bei der Ausweisung von Parkraum erfolgt in der
Regel die Bemessung des Parkraumangebotes nach Durchschnittswerten der Parkraumnach-
frage. Bei besonderen Veranstaltungen und in besonderen Zeitbereichen wie der Weihnachtszeit
kann es daher zu temporaren Nachfrageiberhdangen kommen, die aber keine dauerhafte Auswei-
sung zusatzlichen Parkraums rechtfertigen, sondern ggf. durch Malinahmen der Parkraumbewirt-
schaftung geregelt werden. Dazu gehdrt in Preetz auch der zweimal wochentlich stattfindende
Wochenmarkt auf dem Marktplatz (derzeit Mittwoch und Samstag).

Ein Blick auf die zeitliche Verteilung der Parkraumnachfrage zeigt eine ausgepragte Nachfrage-
spitze im Vormittagsbereich bis etwa 11 Uhr. Diese ist typisch gerade fur kleinere Stadte und
ergibt sich aus einer erhéhten Nachfrage nach Dienstleistungen und einem hohen Aufkommen bei
Arztbesuchen. Nach einem aufféalligen Riickgang zur Mittagszeit ergibt sich am Nachmittag wieder
eine Zunahme der Parkraumnachfrage, die dann ab 17 Uhr deutlich abnimmt Lediglich an den
beiden Einkaufs-/Fachmarkten bleibt die Nachfrage noch bis nach 18 Uhr hoch.

Parkplatzbelegung auf den innenstadtnahen Parkplédtzen je Rundgang
(n=5.152 im gesamten Erhebungszeitraum erfasste Kfz, z.T. hochgerechnete Werte)
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Bild 2-10: Zeitliche Verteilung der Parkplatzbelegung (Summe Uber alle Erhebungsstandorte)
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Die htchste mittlere Auslastung lUber den Tagesverlauf verzeichnen die kleineren Parkplatze rund
um den Garnkorb, an der Spitze liegen die Parkplatze Schwentinestral3e mit etwa 80% und
Muhlenau mit rund 74% Auslastung. Diese Parkplatze werden auch von Langzeitparkern intensiv
genutzt, da sie unbewirtschaftet sind und keine Hochstparkdauer aufweisen. Deutliche Reserven
bzw. Angebotsiberhédnge verzeichnen dagegen die beiden groRen Parkplatze Wilhelminenplatz
und Cathrinplatz. Zwei Kontrollerhebungen an Wochenmarkttagen haben ergeben, dass zwar die
Belegung der Parkplatze splrbar ansteigt, aber auch an diesen Tagen kein Parkraumdefizit
besteht. Dabei wirkt sich an Samstagen positiv aus, dass die meisten Arzte keine Sprechstunden
anbieten, so dass diese Nachfrage entfallt. Auch am Fachmarkzentrum und am Garnkorb (Netto)
gibt es Reserven, allerdings auf privatem Grund. Bereits gut ausgelastet ist der (P&R-) Parkplatz
am Bahnhof, mit der Angebotserweiterung im SPNV ist allerdings auch mit einer zunehmenden
Nachfrage zu rechnen. Zwar verteilt sich die Nachfrage durch die geplanten neuen Haltepunkte
grundsatzlich besser, fir P&R-Kunden wird jedoch der heutige Bahnhof das Hauptziel bleiben, da
nur hier Stellplatze in ausreichender Zahl hergestellt werden kénnen und auch das Fahrtenange-
bot in Richtung Kiel durch die RE-Verbindungen (ohne Halt an den neuen Haltepunkten) dichter
ist.

Mittlere prozentuale Auslastung je Parkplatz
(n=2.218 im gesamten Erhebungszeitraum erfasste Kfz)
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1 mittlere Auslastung
I

4%

An der Mihlenau

Garnkorb
Schwentinestralle 80%
Wilhelminenplatz

Cathrinplatz
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Fachmarktzentrum

Netto

0% 20% 40% 60% 80% 100%
%-prozentuale Auslastung

Bild 2-11: Mittlere Auslastung der erhobenen Parkplatze

Die meisten Besuchenden der Innenstadt halten sich weniger als 2 Stunden dort auf (Anteil 73%).
Parkdauern von mehr als 4 Stunden betreffen vor allem Beschaftigte und Berufspendler, raum-

| GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
,@{J'rbanus Stadtentwicklung und Mobilitat
~

Planung Beratung Forschung GbR



Mobilittskonzept Stadt Preetz und Umland — Verkehrserhebungen und Bestandsanalyse

21

liche Schwerpunkte sind hier der Bahnhof und die Parkplatze Schwentinestrae und An der Mih-
lenau.

Der Hauptanteil der Parkkunden kommt aus Preetz und seinem Umland, immerhin rund 14% aus
der Landeshauptstadt Kiel. Damit lasst sich die Parkraumnachfrage gut tber verbesserte Ange-
bote im Radverkehr und im OPNV beeinflussen.

i Xindergarten P — \\ ~ E
| . mmesse g, An der Mihlenau oo 5 Schwentinestrafle
Fachmarktzentrum | 1 - : 770 Stellpl. Eggert 52 Stellpl.
Kundenparkplatz B B E i . g
275'Stellpl. ; Platenstra S 4
5'Stell pl. ‘. ! ale’s( ?&- s p Gargkorb
$oe B . 3
L 2 7,4‘}§tellpl. @
1913 e E'E o /40 he
2 £ Kindergarten %,
% ”‘n 12 Hufenweg u'- - P 3 1 o3 : 6“%’ 3
"'M ; Wilhelminenplatz e T o B KN Y S
= uten=% 148 Stellpl. B o - =%
i erweg | [ é‘“"“ E oo - 8 = ~+_Netto-Kunden<3:
' 3 N e parkplatz &
. H] 2 o ellstein it 2 = Y
2 ! g E\ kS - B 52 166, Stellpl. @
at i ‘% Theodor- Rewe Sl T RS o s
a Heuss-Gemeinschaftsschule 9 § Markt s e 2
sserturm | | g s Preetz - = S | . . 2 La
etz d 5 Aupenstelle a 0, Q
olakarie P % % om Hufenweg - 1 \
Westl. Bahnhof 3 |fi 5 2 P % g s FETamesetsiag gk ’
118 Stellpl. <~ \ : S ,3,hnhozl,ase“ = SR
* 4 gahoh fetrabe a vy \ 18 .‘
\ gahn! ° Whiract gc thringlat P =]
4 @ Bauamt = ‘; a rlnp a z
s \ti 8 dellgpoe g 145 Stellpl. 5
|u " Aty 4 8 Kapazitat meist ausgelastet
) = F : oder zeitweise Uberschritten
Bergweg f‘w AR m Stacibucherei P (mittl. Auslastung >= 95%)
o T al v "
)2 ; 1““ K19 BAm aten AmUsgereh Cacnpie— Am e * g Kapaznat nur Uber kurzen
M g , —_— = 4 Zeitraum ausgelastet
P il . Ha e £ (mittlere Auslastung >= 70%)
Kapaznatsagslastung der untersfuchten Parkplatze " Kapazitat nie ausgelastet
im Preetzer innstadtnahen Bereich (mittlere Auslastung < 70%)
Bild 2-12: R&aumliche Ubersicht der Parkplatzauslastung (im Erhebungszeitraum)
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Dauer der Stellplatzbelegung Herkunft der geparkten Fahrzeuge
(n=1.553, ohne Kundenparkpkatze und westl. Bahnhofseite)  (n=1.798, ohne Kundenparkplatze)

12% bis 4 Stunden 14% Kiel

3% Kreis
Rendsburg-
Eckernférde

2% Kreis

15% Uber Ostholstein

4 Stunden 11% Sonstige

Herkunftsorte

73% bis 2 Stunde 70% Kreis Plon

Bild 2-13: Parkdauer und Herkunft der geparkten Fahrzeuge
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2.4 Erhebung des Ful3- und Radverkehrs

Aufgrund der groRen Bedeutung der Nahmobilitat fur das Mobilitatskonzept wurden neben dem
Kfz-Verkehr auch die Ful3- und Radverkehre an ausgewdahlten Stellen im Stral3ennetz aufgenom-
men. Die Erfassung dieser beiden Verkehrsarten ist komplexer als beim Kfz-Verkehr, da die
mdglichen Wegefihrungen hier deutlich vielfaltiger sind und die entsprechenden Verkehrsstrome
deutlich weniger gebiindelt verlaufen.

Radfahrende auf der Fahrbahn (6-18 Uhr)
Gesamtmenge aller Knotenarme

ohne Wechsel auf Seitenraum am Knoten Anzahl
71 - Kieler 5tr./Pohnsdorfer 5tr. 25
72 - Garnkorb/Schwentinestr. 19
73 - Wakendorfer 5tr./Schwentinestr. 14
Z4 - Hufenweg/Glterstr. 152
75 - Kirchenstraie/Am alten Amtsgericht 468
76 - Pohnsdorfer Str./Max-Planck-5tr. 51
77 - Kilhrener 5tr./Lindenstr. 105
Z8 - Kihrener 5tr./Ragniter Ring 91
79 - Wakendorfer 5tr./Rethwischer Weg 118
Z10 - Wischkamp/Hohenkamp 249

Bild 2-14: Ubersicht der Radfahrenden auf der Fahrbahn an den erhobenen Knoten

Eine wichtige Fragestellung war bei der Erhebung das Verkehrsverhalten, insbesondere das
Radfahren auf der Fahrbahn. Dazu wurden Zahlungen und Verkehrsbeobachtungen durchgeftihrt.
Derzeit fahren die meisten Radfahrenden noch im Seitenraum, selbst dort wo die Radbenutzungs-
pflicht aufgehoben oder sogar Gehwege angeordnet sind. Auch das Fahren auf Gehwegen in
beiden Fahrtrichtungen ist unabhangig von der faktischen Zulassigkeit weit verbreitet, besonders
ausgepragt bei Jugendlichen und alteren Menschen. Eine gewisse Haufung der Fahrbahnnutzung
in HauptverkehrsstralRen ist bei den StralRBenziigen Wakendorfer Straf3e (einseitiger Schutzstrei-
fen), GuterstralRe, Hufenweg und Kirchenstral3e festzustellen. In diesen Straflen sind aber die
Seitenrdaume auch besonders schmal, so dass hier ein konfliktfreies Radfahren im Seitenraum
kaum moglich ist.

Zudem zeigt sich im StraRenverlauf Wischkamp/Hohenkamp die Bedeutung des Radverkehrs im
Nebennetz, wo das Aufkommen von 249 Radfahrenden auf der Fahrbahn zwischen 6 und 18 Uhr
einem Aufkommen von 679 Kraftfahrzeugen im Vergleichszeitraum gegenibersteht.
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Rad- und FuRverkehr auf den Uberwegen (6-18 Uhr)

Gesamtmenge aller erfassten Uberwege

ohne Querungen aukerhalb der Furten Rad Fulg
71 - Kieler 5tr./Pohnsdorfer Str. 355 278
72 - Garnkorb/Schwentinestr. B34 790
73 - Wakendorfer 5tr./Schwentinestr. 939 718
74 - Hufenweg/Glterstr. 62 65
Z5 - KirchenstraBe/Am alten Amtsgericht 147 978
76 - Pohnsdorfer Str./Max-FPlanck-5tr. 316 230
77 - Kiihrener Str./Lindenstr. 360 150
78 - Kiihrener 5tr./Ragniter Ring 252 347
Z9 - Wakendorfer str./Rethwischer Weg 349 134

Bild 2-15: Ubersicht der FuRR- und Radverkehre an den erhobenen Knoten

Bei den Uberquerungsstellen an Knotenpunkten ragen die Knoten Garnkorb / SchwentinestralRe
und Wakendorfer Strafl3e / SchwentinestrafRe mit rund 1.500 bzw. rund 1.700 querenden Fuf3gan-
ger*innen und Radfahrenden heraus. Fir diese beiden Knotenpunkte wird daher nachfolgend die
Aufteilung auf die Furten ndher aufgeschlisselt:

Rad- und FuRverkehr auf den Uberwegen (6-18 Uhr)

Knoten Garnkorb /[ Schwentinestralke Rad Ful
Furt Schwentinestrale (Mord) 128 325
Furt Stadtseite (West) 371 349
Furt Tankstelle {Ost) 135 116

Rad- und FuRverkehr auf den Uberwegen (6-18 Uhr)

Knoten Wakendorfer 5tr./ Schwentinestrake Rad Fulg
Furt Schwentinestr. (Nordwest) 222 186
Doppelfurt Wakendorfer Str. (Nord) 68 41
Furt Schellhorner Str. (SOdost) 549 491

Bild 2-16: Ubersicht der FuR- und Radverkehre an den erhobenen Knoten

Am Knoten Garnkorb/Schwentinestrale zeigt sich eine relativ ausgeglichene Belegung aller
Uberwege. Am Knoten Wakendorfer Str./Schwentinestrale ist deutlich die siidostliche Furt am
hochsten belegt. Hier zeigt sich, dass die Radfahrenden und Ful3ganger*innen die dort héheren
Freigabezeiten und die Fuhrung nur tber eine Furt gegeniber der Doppelfurt im Norden préaferie-
ren, zudem ist die Furt die logische Verlangerung der Lange Briickstral3e. Zu beachten ist, dass
die Radfahrenden von der Wakendorfer Straf3e aus Norden, die zur sudlichen Furt Uber die
Schellhorner StralBe wechseln in der Aufstellung nicht als Querende der Doppelfurt gezéhlt
werden, da sie diese nur zum Teil nutzen. Fur die Planung ist insbesondere diese Verkehrsbe-
ziehung daher gesondert zu beachten.
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Aufgrund der Ubergeordneten Bedeutung als Schulweg und der besonderen Sensibilitat des
StraRenraumes wurde fiir die Kirchenstral3e an der Einmindung der Stral3e Am alten Amtsgericht
die Radverkehrsstrome erfasst. Die KirchenstralBe weist die intensivste Fahrbahnnutzung beim
Radverkehr auf. Auf den Gesamttag (24h) hochgerechnet, kommt der Radverkehr sidlich der
Einmindung Am alten Amtsgericht auf etwa 20% Anteil am Gesamtverkehr (Summe aus Kfz-
Verkehr und Radverkehr), in der nordlichen KirchenstraRe (EinbahnstralRe fir den Kfz-Verkehr)
sind es sogar 50% Anteil (!). Dies unterstreicht die Bedeutung dieser Verbindung fir den Radver-
kehr. Besonders auffallig ist die starke und konflikttrachtige Nutzung des 0stlichen Seitenraumes
insbesondere von Siden nach Norden, um die vorhandenen LSA am Knoten zu umgehen.
Vereinzelt wird dieser auch in Gegenrichtung von Radfahrenden genutzt (vgl. auch Bilde 3-3).

Erhebung des Radverkehrs
KirchenstraBBe / Am alten Amtsgericht

10 490

Erhebungszeitraum
Oktober 2020, 6 bis 18 Uhr

KirchenstralRe

Angaben in Fahrrader / 12h
Tageskernzeit

< >
4 50

Am alten Amtsgericht

10 =—— |70
o) m——

Seitenraum

v
<

1!

30 140 450

Kirchenstralle

Bild 2-17: Radverkehrsstrome am Knoten KirchenstraBe / Am alten Amtsgericht
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2.5 Fazit

Mit dem Bau der B76-Stadtumgehung wurde das Preetzer Stadtgebiet zwar deutlich vom Kfz-
Verkehr insbesondere dem Durchgangsverkehr Plon — Kiel entlastet, dennoch verbleiben im
Stadtzentrum weiterhin StraRenabschnitte mit einer Kfz-Belegung von deutlich tber 10.000
Kfz/24h. Zu den starken Zielverkehren in die Innenstadt mit dem regionalen Versorgungseinrich-
tungen und dem Bahnhof kommen weiterhin Durchgangsverkehre aus dem sudwestlichen
Umland, die vor allem Uber die K19 durch das Stadtzentrum fiihren. Auch Uber die L49 verlaufen
Durchgangsverkehre zwischen dem nordwestlichen Umland und der Landeshauptstadt Kiel sowie
der Stadt Schwentinental, die allerdings nicht das Preetzer Stadtzentrum belasten. Insbesondere
in den StraRenzigen Garnkorb — Hufenweg und Klosterstraf3e — Schwentinestral3e bedarf es einer
systematischen Entlastung vom Kfz-Verkehr, da die Uberlagerung mit potenziell starken FuR3- und
Radverkehrsstromen hier besonders kritisch und konflikttrachtig ist. Dieses Konfliktpotenzial
besteht abgestuft prinzipiell auch fur die stidliche Wakendorfer Stral3e, die Schellhorner Stral3e,
die nordliche Kuhrener Stral3e, die Pohnsdorfer Stral3e und die Kieler Stral3e.

Ein wesentlicher Schlissel fur eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs liegt in einer Verlagerung von
zentrumsbezogenen Zielverkehren durch die Akzeptanzsteigerung alternativer Verkehrsmittel.
Sowohl der Radverkehr als auch der OPNV haben in den Jahren vor der Corona-Pandemie
bereits an Nachfrage gewonnen. Wahrend der Radverkehr von den Corona-Effekten mit einer
weiteren Zunahme profitierte, musste der OPNV deutlich Nachfrageriickgange verkraften, die er
jetzt beginnt wieder aufzuholen. Die Verkehrserhebungen zeigen gerade beim Radverkehr noch
deutliches Steigerungspotenzial, auf den Hauptverbindungen ins Stadtzentrum und insbesondere
auf den Hauptschulwegen konnten aber bereits bemerkenswerte Radverkehrsmengen erfasst
werden.

Der hohe Anteil des Kfz-Verkehrs ist letztlich aber auch auf die sehr guten Parkmdglichkeiten im
Stadtzentrum und an weiteren wichtigen Verkehrszielen zurtickzufiihren. Die Parkraumerhebung
hat ergeben, dass an normalen Werktagen noch Kapazitatsreserven bestehen. Dies eroffnet
Spielraume fir eine Aufhebung von Parkplatzen insbesondere zugunsten des Ful3- und Radver-
kehrs sowie fur stadtebauliche Aufwertungen. Dabei gilt es zu berlcksichtigen, dass mit einer
nachhaltigen Mobilitat die Parkraumnachfrage ohnehin sinken sollte.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Verfahrensweise

Die Bestandsanalyse erfasst den Bestand an Verkehrsinfrastruktur, Mobilitdtsangeboten und
flankierenden Aktivitaten und beleuchtet das Verkehrssystem unter verschiedenen Aspekten. Sie
miindet in einer zusammenfassenden Standortbestimmung mit Ableitung von Ubergeordneten
Handlungsbedarfen. Neben den einzelnen Komponenten des Verkehrssystem werden auch inte-
grative Zusammenhange und Querschnittsthemen behandelt und die Klimavertréaglichkeit in einer
CO2-Bilanz dargestellt.

s Gesamtverkehrliche Zusammenhénge und Querschnittsthemen:
- Vernetzung der Verkehrstrager / Multimodalitat
- Verkehrssicherheit
- Verkehrsberuhigung und stralenraumliche Vertraglichkeiten
- Barrierefreiheit

s Verkehrssystemkomponenten:
- FulBverkehr
- Radverkehr
- OPNV
- FlieRender Kfz-Verkehr
- Ruhender Verkehr / Parken

s Umwelt- / Klimavertraglichkeit => CO2-Bilanz

Die Bewertung der Ausgangssituation basiert neben den Ergebnissen der Verkehrserhebungen
(vgl. Kapitel 2) auf einer umfassenden Bestandsaufnahme mit unterschiedlichen Verfahren. Diese
umfassen insbesondere

X3

%

eine intensive Ortsaufnahme (Begehungen und Befahrungen),

X3

%

Videoerfassungen ausgewahlter Abschnitte des Stra3ennetzes,

X3

%

eine ausfihrliche Fotodokumentation von Qualitdten und Defiziten,
% den Abgleich mit der Stral3enverkehrsordnung und verkehrlichen Regelwerken,
¢ die Einbeziehung von Experten (Arbeitsgruppe) sowie

< die Auswertung von Beitragen aus Verwaltung, Politik und Offentlichkeit
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3.2 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist eine der libergeordneten Zielsetzungen fir jedes Verkehrssystem und
fur jedes Verkehrskonzept. Daher ist eine Auswertung der Unfallhaufigkeiten und der Unfallur-
sachen von besonderer Relevanz. Die Daten zur Unfallanalyse wurden von der zustandigen
Polizeidirektion Kiel zur Verfligung gestellt.

Mit 230 polizeilich erfassten Unfallen in einem 3-Jahres-Zeitraum (2017-2019) ist Preetz die
Kommune mit der héchsten Unfallhdufung im Kreis PIon, in Relation zur Bevdlkerungszahl liegt sie
in etwa gleichauf mit PIon, Schwentinental und Heikendorf. Die Unfallzahlen sind seit 2017 stabil
und seit 2020 sogar leicht ricklaufig. Insbesondere die Unfélle mit Beteiligung von Ful3gan-
ger:innen sind zuriickgegangen. Bei jedem dritten Unfall war ein Radfahrender beteiligt. Dies zeigt
gerade beim Radverkehr einen ausgepragten Handlungsbedarf in Bezug auf Unfallpravention und
Information.

Trotz der hohen Gesamtzahl von Unféllen im Stadtgebiet, gibt es in Preetz keinen ausgepragten
punktuellen Unfallschwerpunkt (per Definition mindestens 6 Unfélle im 3-Jahres-Zeitraum),
sondern eine weitrdumige Verteilung allerdings mit Schwerpunkt entlang der Hauptverkehrs-
stral3en. Neben den B76-Anschlussstellen Kieler Strae und Wakendorfer Stral3e sind die
StralRenziige Kieler StraRe — KlosterstraRe, Garnkorb — Hufenweg und lhisol — Castéhlenweg
(Schule!) unfallauffallig.

Sowohl im Preetzer Stadtgebiet als auch im Ubrigen Kreisgebiet ist die Missachtung der Vorfahrt
die mit Abstand h&ufigste Unfallursache. Weiter bedeutsam sind Fehler beim Abbiegen und zu
geringer Sicherheitsabstand sowie Fehler beim Fahrzeugflihrenden, die keinen StVO-Rechtsver-
stol3 darstellen (z.B. Unaufmerksamkeit, Ablenkung etc.). Uberhohte Geschwindigkeit innerorts
zahlt nicht zu auffalligen Unfallursachen.

Bei den Unfallen mit Beteiligung von Radfahrenden steigen die Unfallzahlen seit 2019, auch
beeinflusst durch eine haufigere Nutzung des Fahrrades wéahrend der Corona-Pandemie und eine
zunehmende Verbreitung von Pedelecs / E-Bikes. Allein in den beiden letzten Jahren haben die
Radfahrunfalle mit Beteiligung von Pedelecs / E-Bikes um Uber 40% zugenommen(!). Ebenfalls
bemerkenswert ist, dass bei den Pedelec-Unfallen der Anteil der Altersgruppe 65-75 Jahre mit
tber 30% besonders hoch ist.

Unfalle mit Radfahrenden haben die Besonderheit, dass sie in der Regel mit Personenschaden
verbunden sind (bei Gber 90% der Unfélle). Mit Uber 30% Anteil auffallig hoch sind Radfahrunfalle
ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmender. Dazu gehoren insbesondere Stirze durch
falsches Fahrverhalten und/oder durch Alkohol- und Drogeneinfluss. Bei den Unfallursachen mit
Beteiligung anderer Verkehrsteiinehmender stehen bei den Radfahrenden als Unfallverursa-
chende nicht angepasste Geschwindigkeit (betrifft vor allem Unfélle mit Ful3ganger:innen),
Verstolle gegen das Rechtsfahrgebot und Missachtung der Vorfahrt an den vordersten Stellen.
Bei den Kfz-Nutzenden als Hauptunfallverursachende sind es vor allem die Missachtung der
Vorfahrt oder Fehler beim Abbiegen. Mdglicherweise tragt auch eine fehlende Fuhrungstranspa-
renz zu Vorfahrts- und Abbiegeunfallen bei.
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55% Unfélle
nur Kfz

34% Unfalle mit und sonstige
Beteiligung von
Radfahrenden

Unfallbeteiligte 2017 - 2019

- 2017 & 2018

Bild 3-1: Ergebnisse der Unfallanalyse
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3.3 FuBverkehr

Von den Wegedistanzen und den Mdoglichkeiten der Wegefiihrungen bestehen in Preetz gute
Voraussetzungen fir einen starken Ful3verkehr hinsichtlich des Anteils bei der Verkehrsmittelwahl.
Verschiedene Wege abseits der Stral3en teilweise durch attraktive Naturrdume und eine zeitge-
mafe FuRBwegweisung bieten hierflr grundsatzlich gute Rahmenbedingungen.

Verbreitete Defizite finden sich dagegen im gesamten Straf3ennetz. Sanierungsbedarfe und eine
auffallige Belagsvielfalt mindern nicht nur die Gehqualitét, sondern auch das gestalterische Ambi-
ente fir den FulRverkehr. Auch Barrierefreiheit ist bisher nur punktuell realisiert und bedarf erheb-
licher Anstrengungen zum Erreichen eines barrierefreien Verkehrssystems.

Besonders im inneren Stadtgebiet bieten viele StralRen mit schmalen und sanierungsbedurftigen
Seitenrdumen, die teilweise sogar noch vom Radverkehr mitgenutzt werden durfen, keine guten
Bedingungen fur den FulRverkehr. Auch historische Belage, vor allem Kopfsteinpflaster, sind oft
nicht mit einer angemessenen Qualitat fur den FuRverkehr vereinbar.

Besonders kritisch auch im Hinblick auf die weiter zunehmende Zahl &lterer Menschen sind die
Uberquerungsmoglichkeiten im Ubergeordneten StraRennetz zu sehen. Zum einen gibt es zu
wenige ful3- und radverkehrsfreundliche Knotengestaltungen, zum anderen fehlen aber auch gut
nutzbare Uberquerungsstellen, die gerade fiir den umwegempfindlichen FuRverehr die Wege
verklrzen und zusatzliche Sicherheit bieten kénnen.

Qualitaten
v" Kompaktes Stadtzentrum mit kurzen Wegen inkl. gute Anbindung Parkplatze und Bhf.
v" Weitgehend Kfz-freier Bereich Markt / Lange BriickstraBe
v Erweiterte Durchlassigkeit im Stadtzentrum durch Gange und Kfz-freie Wege
v’ Attraktive Freizeitwege im naturraumlichen Ambiente (Parks, Kirchsee, Schwentine...)
v' Bestand einer FuRwegweisung

Defizite / Konflikte
« Umfassender Sanierungsbedarf bei Gehwegen
« Ausgepragte Belagsvielfalt
% Wenig Aufenthaltsqualitaten an wichtigen stéadtischen Bezugspunkten und Platzen
% Fulwege vielfach zu schmal und durch Nutzungsuberlagerung konflikttrachtig
% Keine umfassende Barrierefreiheit der FulRverkehrsanlagen
% Verbreitet unzureichende Beriicksichtigung des Ful3verkehrs an Knotenpunkten
% Potentiale in der Fihrung auf attraktiven Wegebeziehungen noch nicht ausgeschopft
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72

Bild 3-2: Eindriicke Ful3verkehr (Auswahl)
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3.4 Radverkehr

Der Radverkehr hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen und durch die Corona-Pandemie
noch einmal einen Nachfrageschub erhalten. Besonders intensiv sind die vielen Schuler:innen in
der Stadt mit dem Fahrrad unterwegs, so dass dieser Nutzendengruppe eine besondere Aufmerk-
samkeit gebihrt. Nicht nur fur die Klimaziele, sondern auch fir die Verkehrswende ist der Radver-
kehr die wichtigste Saule im Mobilitatskonzept, da die Radnutzung in allen Bevélkerungsgruppen
noch grofRe Zuwachspotenziale aufweist, zudem auch die Entfernungen in der Stadt besonderes
radverkehrsaffin sind. Mit einigen guten Ansatzen hat die Stadt Preetz erste Zeichen fir die Rad-
verkehrsforderung gesetzt, so durch die Etablierung der Sprottenflotte der KielRegion und den
Bau neuer Abstellanlagen.

Dem hohen Verkehrspotenzial und den guten Ansétzen stehen aber diverse, teilweise auch
gravierende Defizite gegentuber. Die Gesamtsituation erzeugt insgesamt erheblichen Handlungs-
bedarf fir den Radverkehr. Neben den steigenden Konfliktpotenzialen bei der gemeinsamen
Nutzung (zu) schmaler Gehwege mit dem Ful3verkehr gibt es vor allem starke Briiche bei den
Radfiihrungen und ausgepragte Konfliktpotenziale mit dem Kfz-Verkehr. Auch grundsatzlich gut
gemeinte Ansétze wie der Schutzstreifen in der sidlichen Wakendorfer Stral3e bieten letztlich
keine ausreichenden Sicherheits- und Qualitatsverbesserungen.

Die aufgrund der verkehrlichen und stralenrdumlichen Rahmenbedingungen vielfach unumgéng-
liche Nutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr ist derzeit noch wenig attraktiv und mit einem
subjektiven Unsicherheitsgefiihl verbunden. Hinzu kommt, dass die Knoten in den Hauptverkehrs-
straRen vorwiegend an den Anforderungen des Kfz-Verkehrs ausgerichtet sind und keine ausrei-
chenden Qualitaten fir den Radverkehr bieten. Dies gilt insbesondere fiir die Landesstral3e und
die beiden Kreisstraen. AuRRerdem fehlen Filhrungswechsel an den Stadteingangen im Ubergang
zwischen den Aulerorts-Zweirichtungsradwegen und der anzustrebenden richtungstreuen Rad-
fuhrung im Stadtgebiet. Die verkehrsrechtlichen Spielraume und die in den letzten Jahren entstan-
denen Planungsinstrumente werden in Preetz noch nicht ausgeschopft. Insbesondere bei Markie-
rungslésungen und der Ausweisung von FahrradstraBen besteht noch deutliches Potenzial.

Auch beim Fahrradparken und bei der Radwegweisung gibt es gute Ansatze, die aber eines weite-
ren Ausbaus und einer Optimierung bedulrfen. Angesichts steigender Preise fir Fahrrader fehlt es
vor allem an Uberdachten und gesicherten Abstellmdglichkeiten an wichtigen Verkehrszielen, aber
auch beim Einzelhandel und bei Unternehmen. Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr findet
derzeit kaum statt, so dass der Radverkehr in der offentlichen Wahrnehmung noch (zu) wenig
prasent ist. Dies betrifft auch Informationen und Aufklarung zum richtigen Verhalten der Radfah-
renden im Verkehrsraum.
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Qualitaten

v
v

Kompaktes Stadtgebiet mit idealen Fahrraddistanzen

Geeignete (alternative) Radrouten auf Kfz-armen oder Kfz-freien Wegen (z.B.
Schwebstdcken, Castohlenweg, Alte Schwentine/Sieversdorfer Weg, Alter Bahndamm)
vorhanden

Punktuelle Qualitaten bei neu gebauten Radverkehrsanlagen und einigen
Uberquerungsstellen

Regionale Radwegebeziehungen durch Radwege oder Wirtschaftswege auf
vertrebarem Niveau

Stationsausbau fir die Sprottenflotte und Planungen fiir eine Mobilitatsstation
am Bahnhof

Bei neueren Abstellanlagen Rahmenbligel als Standard

Vorhandene Radwegweisung, aber weitgehend ohne stadtische Ziele

Defizite / Konflikte

7 7
L4 L4

7
L4

7 7 7 7
L4 L4 L4 L4

7
L4

7
L4

7
L4

Kein strukturiertes Radnetz
Insgesamt ausgepragte Konfliktpotenziale mit dem Ful3- und Kfz-Verkehr

Briiche / Wechsel bei den Radverkehrsfihrungen
mit teils geringen Sicherheits- und Komfortstandards

Verbreitet gegenlaufige Radfiihrung auf freigegebenen Gehwegen
Diverse radverkehrsunfreundliche Knotengestaltungen mit Unfallrisiken
Vielfach unzureichend gestaltete Filhrungswechsel

Verbreitet schlechte oder sanierungsbedurftige Beldge auf Radrouten

Noch kein systematischer Einsatz ,moderner Planungsinstrumente
(FahrradstraBen, ARAS...)

Noch kein schlissiges Gesamtkonzept fir das Fahrradparken
(Standorte, Kapazitaten, Ausstattung)

Wenig Komfortausstattungen (z.B. Uberdachung, Boxen, Beleuchtung)
und Serviceangebote beim Fahrradparken
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Schutzstreifen Bahnhofstralle

_—T0 :
Gehwegnutzung in Tempo-30-Zone Hufenweg Wechselnde Radftihrung Wakendorfer Str.

Bild 3-3: Eindriicke zum Radverkehr (Auswabhl)
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Krisweite Radwegweisung mit regionalen Zielen

Bild 3-4: Eindriicke zum Fahrradparken und zur Radwegweisung (Auswahl)
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Kartengrundlage: Stadt Preetz 2020

Bild 3-5: Bestand der Radverkehrsfiihrungen (Stand 2021) (im Original Anlage 1)
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3.5 Offentlicher Personennahverkehr

Der OPNV in der Kombination von Schienenpersonennahverkehr (SPNV), Stadtverkehr und Regi-
onalverkehr befindet sich in Preetz bereits auf einem auch im Stadtevergleich relativ hohen
Niveau. Insbesondere die halbstiindliche Bahnanbindung Richtung Kiel und Libeck, ein eigen-
standiger Stadtverkehr mit 3 Linien und einem dichten, teilweise bereits barrierefreien Haltestel-
lennetz sowie das in den letzten Jahren aufgebaute bedarfsorientierte ALFA-Angebot fur den
Stadt-Umland-OPNYV sind eine Standortqualitét fiir Preetz als Wohn- und Wirtschaftsstandort. Mit
der Umsetzung des Landesweiten Nahverkehrsplans wird es weitere Aufwertungen fir den SPNV
geben, die zusatzliche Nachfrage- und Verlagerungspotenziale zugunsten des OPNV erzeugen.
Auch bei den Fahrzeugen ist eine positive Entwicklung zu erwarten, so befinden sich erste
Elektrobusse im Stadt- und Regionalverkehr im Einsatz.

Optimierungsbedarf gibt es vor allem beim Stadtverkehr, denn unter Berlcksichtigung des kinfti-
gen SPNV-Angebotes ware hier eine Anpassung der Fahrtenfrequenz angebracht (,zu jedem Zug
ein Bus“). Dies wlrde auch eine Ausweitung des Fahrplans in die Abendstunden und am
Wochenende bedeuten und kénnte mit einer verbesserten ErschlieBung fiir die Neubaugebiete
Haimkrogkoppel und Moorredder kombiniert werden. Auch den, strategisch bedeutsamen regio-
nalen Achsen Richtung Schwentinental und Schonberg besteht Aufwertungsbedarf. Weitere
Attraktivitatssteigerungen konnten durch eine LSA-Beeinflussung durch die Stadt- und Regional-
busse und ein deutlich auffalligeres OPNV-Marketing erreicht werden. Der OPNV ist trotz seiner
guten Qualitat in der Offentlichkeit deutlich zu wenig prasent.

SchlieRlich sind auch Potenziale in der Verkniipfung OPNV und Radverkehr und damit einem
starken Mobilitatsverbund sowie einer OPNV-Verknupfung mit multimodalen Mobilitatsangeboten
noch nicht ausgeschopft.

Betriebszeit Fahrtenangebot / Fahrplantakt
Linien- Beginn Ende Mo - Fr Sa So
Nr. Linienverlauf (Mo-Fr) | (Mo-Fr) [ HVZ1 | NVZ | HVZ2 | HVZ3 | SVZ | NVZ | SVZ | NVZ | SsVZ
6-9h | 9-12h [12-15h[15-20h|20-24h| 7..19h [19-24h| 7..19h |19-24h
RB 84 |Lubeck - Eutin - Plén - Preetz - Kiel 03:52 01:58 30" 30" 30" 30" 30" 30" 30" 30" 30"
119 |PI6n - Preetz - Rastorfer Kreuz - Ménkeberg - Laboe 07:25 16:05 2x - 3x 1x -
220 |(Plon-) Preetz - Rastorfer Kreuz - Schlesen - Schonberg 06:05 18:51 10x 7x 7x 7x - 3x
221 |Salzau - Fargau - Rastorf - Preetz und zurtick 06:50 14:45 ax 1x 4x
303 |Preetz - Raisdorf, Rathaus - Bahnhof - Ebbenthorpstr. 06:13 21:43 60" 60" 60" 60" 3x 120" 2X 120" 1x
320 |P6n - Trent - Lepahn - Preetz (-Schoénberg) 06:20 18:21 6Xx 4x 8x 5x = 3x
328 [Preetz - Kiihren - Wielen - Trent - Marienw arder u. zuriick 06:45 14:52 4x 1x 4x
330 |Preetz - Schellhorn - Sophienhof - Plon 06:04 19:41 60" 60" 60" 60" = 120" = 120"
341 |Stadtverkehr Preetz ZOB - Kihrener StraRe - Kiebitzw eg 05:56 19:13 30" 30" 30" 30" - 30" 1)
342 |Stadtverkehr Preetz ZOB - Glindskoppel - ZOB - Bahnhofstr. 05:56 19:28 60" 60" 60" 60" - 60" 1)
343 |Stadtverkehr Preetz ZOB - Wakendorf - Schw ebstocken - ZOH 06:05 18:23 60" 60" 60" 60" - 60" 1)
416 |Preetz - Honigsee - Kirchbarkau - Postfeld - Preetz 06:28 19:10 6x 3x 5x 4x
425 |Warnau - Nettelsee - Loptin - Preetz und zuriick 07:09 13:40 2x - 1x
Quelle: NAH.SH und VKP.de 2021 (Angabe der Taktzeit bzw. Anzahl Fahrten je Zeitbereich) 1) Sa Bedienung bis ca. 14:00 Uhr

Bild 3-6: OPNV-Verkehrsanagebot in Preetz und Umland (Stand Fahrplan 2020/21)
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Qualitaten
v" Vorhandene Bahnanbindung mit Lage des Bahnhofes im Stadtzentrum
v' Gute Verbindungen mit Kiel, Schwentinental und Plén tber Bahn und Bus
v' Gute ErschlieBungswirkung der Bushaltestellen
v' Gutes / angemessenes Verkehrsangebot im Stadtverkehr Mo-Fr mit Taktfahrplan
und SPNV-Anschluss:
- zum Vgl. Bad Oldesloe 3 Buslinien im 60°-Takt,
- zum Vgl. Ahrensburg 6 Buslinien im 30°-60°-Takt
v Teilweise aufgewertete und barrierefrei ausgebaute Haltestellen
- deutlich mehr als in vergleichbaren Stadten
v Uberwiegend moderne Fahrzeuge kiinftig auch Elektrobusse

Defizite / Konflikte

®
°

®
°

R/
°

®
°

R/
°

/7
°

/7
°

Teilweise untbersichtliche und umwegige Fihrung im Stadtverkehr

Unzureichendes Angebot in den verkehrlichen
Randzeiten im Stadt- und Regionalverkehr

Teilweise (zu) lange Umsteigezeiten vom/zum SPNV

Wenig attraktives Angebot auf einigen regionalen Relationen
Keine OPNV-Beschleunigung / OPNV-Bevorrechtigung
Deutlicher Nachholbedarf bei der Fahrgastinformationen

Keine professionelles Marketing fur den Stadtverkehr
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Moderne City-Busse kinftig mit Elektroantrieb Deutliche Defizite in der Fahrgastinformation

Bild 3-7: Eindriicke zum OPNV in Preetz (Auswabhl)
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Fahrplan 2021
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3.6 FlieBender Kfz-Verkehr

Aufgrund der Funktion der Stadt Preetz als Versorgungs- und Wirtschaftsstandort ist auch fur den
Kfz-Verkehr und insbesondere Liefer- und Wirtschaftsverkehre ein angemessene Verkehrsqualitat
bereitzustellen. Auch wenn im Preetzer Umland ebenfalls eine weitere Verkehrsverlagerung auf
OPNV und Radverkehr verfolgt wird, ist perspektivisch ein héherer Kfz-Anteil als im Stadtgebiet
realistisch. Mit der Verlagerung auf den OPNV, den Radverkehr und ggf. weitere Mobilitatsformen
wird sich eine Entlastung des StralRennetzes ergeben, von der auch die verbleibenden Kfz-
Verkehre profitieren bzw. wodurch Spielrdume fiir Mal3nahmen erst entstehen.

Derzeit gibt es zwar auf der LandesstralRe und den beiden Kreisstral3en sowie der Wakendorfer
Stral3e hohe Kfz-Belegungen, die zu den Hauptverkehrszeiten auch zu Stauerscheinungen fihren,
allerdings beschréanken sich damit einhergehende Einschrankungen der Kfz-Verkehrsqualitat auf
nur kurze Zeitraume. Solche Einschréankungen bestehen auch in anderen vergleichbaren Stadten
und sind unter anderem mit der zentral6rtlichen Funktion verbunden. Eine Erhdhung verkehrlicher
Leistungsfahigkeiten ist daraus nicht geboten, insbesondere da durch die B76-Umgehung erheb-
liche Durchgangsverkehre aus dem Stadtgebiet verlagert wurden und die Kfz-Menge dadurch
bereits deutlich verringert hat. Zudem wurden die Verkehrsraume im Stadtgebiet Giber Jahrzehnte
zugunsten des Kfz-Verkehrs geplant.

Defizite bestehen vor allem im Zustand vieler Straf3en und dem damit verbundenen Instandhal-
tungs- und Sanierungsbedarf. An den neuralgischen Knoten wird auBerdem Umgestaltungsbedarf
auch zugunsten des FuB- und Radverkehrs gesehen, der aber auch mit einer Uberprifung und
Optimierung der Kfz-Verkehrsablaufe einhergehen kann. Dabei kann eventuell auch der Einsatz
von Kreisverkehren férderlich sein.

Qualitaten

v' Deutliche Entlastung des stadtischen StraRennetzes und Reduzierung des
Durchgangsverkehrs durch die B76-Ortsumfahrung

v' Westliche ,Tangente“ entlastet den Innenstadtbereich

v' Insgesamt ausreichend leistungsfahiges Strallennetz mit Uberschaubarer Struktur

Defizite / Konflikte

R/

% Ungunstige Aneinanderreihung stark belasteter Knotenpunkte und Abschnitte
im Stadtzentrum

% Teils ungunstige Verkehrsabwicklung an nicht signalisierten Einmiundungen
% Vermutete Ausweichverkehre durch Wohnstral3en
% Sanierungsbedarf vieler StralRenabschnitte
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Komplexe Verkehrsfithrung im Bereich Garnkorb
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Unsignalisierter Knoten Hufenweg / Gliterstr. Stark belastete Schwentinestr. mit wenig Spielraum

Bild 3-9: Eindriicke vom Stral3enverkehr (Auswahl)
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Bild 3-10: Ubergeordnetes StraRennetz (Stand 2021) (im Original Anlage 3)
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3.7 Ruhender Kfz-Verkehr

Das Stadtzentrum Preetz ist mit ausreichend Parkplatzen in guter Entfernung zum zentralen Ein-
kaufsbereich und weiteren wichtigen Verkehrszielen versorgt. Mit dem Verzicht auf Parkgebihren
und einer moderaten Begrenzung der Parkdauer ist das Parken in Preetz attraktiv. Durch den
Verzicht auf Parkgebuhren fehlt allerdings auch ein Instrument, zusatzliche Anreize zur Nutzung
des Radverkehrs und des OPNV zu setzen. Die Erfahrungen aus anderen Kleinstadten zeigen,
dass eine Erhohung der Parkraumkapazitat in Preetz die Auslastung eher verringern wirde und
daher nicht sinnvoll ist. Kurzzeitige Spitzenbelegungen beispielsweise an Wochenmarkttagen sind
dabei in Kauf zu nehmen. Auch im Ubrigen Stadtgebiet gibt es lediglich kleinrAumige Kapazitéats-
engpasse (z.B. Klinik, Wohngebiet Glindskoppel).

Der mit einer Verlagerung von Kfz-Verkehren einhergehende Riickgang der Parkraumnachfrage
sollte genutzt werden, um Parkierungsmaglichkeiten in sensiblen StraRen und Bereichen abzu-
bauen und zugunsten anderer Nutzungen zu gestalten. Dazu gehdren insbesondere die Bahn-
hofs- und Kirchenstral3e sowie der Bereich Garnkorb / Mihlenstral3e. Das derzeitige Parkleitsys-
tem ist wenig transparent und sollte daher als stationdres Leitsystem neu gestaltet werden. Even-
tuell reicht auch eine Zielwegweisung im Nahbereich der grol3eren Parkplatze.

Qualitaten

v' Insgesamt ausreichend Parkplatze im Zentrum

(ca. 1.000 bei Spitzenbelegung ca. 72%)

zum Vergleich:

- Bad Oldesloe 24.000 EW, ca. 1.700 Parkplatze
=> Spitzenbelegung ca. 65%

- Ahrensburg 31.000 EW, ca. 1.800 Parkplatze
=> Spitzenbelegung ca. 70%

- ltzehoe 32.000 EW, ca. 4.700 Parkplatze
=> Spitzenbelegung ca. 40%

v/ Gunstige Lage von Parkierungsanlagen in Bezug auf den zentralen
Einkaufsbereich/Ful3géngerzone

v" Nutzerfreundliche Parkraumbewirtschaftung ohne Parkgebiihren und
mit raumlich differenzierter Parkdauerbegrenzung

Defizite / Konflikte

% Parkplatze zum Teil in stadtebaulich sensiblen Bereichen bzw. auf potenziellen
stadtebaulichen Entwicklungsflachen

% Zu Spitzenzeiten Belastung sensibler Knoten / Straf3en durch Parksuchverkehre

« Kaum Steuerungsmaglichkeit zur Veranderung der Verkehrsmittelwahl aufgrund
des Gebuhrenverzichtes

+« Unubersichtliches / ungeeignetes Parkleitsystem

/@{J rbanus GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR



Mobilittskonzept Stadt Preetz und Umland — Verkehrserhebungen und Bestandsanalyse 45

l_x 1 T\ \
\ '“""‘""Muhlenau o [ TSN 3 *f... Hordecpork ___- " - 3
B e B w [ _6
8 o ! Pla(ensl“r .
Rewe .-...1- 23 0 N & “ BT s -
Facmarktcenter o 3 B2 s Ga rnkorb
% 2l 2
.- wud s TR ng\‘
= Fachmarktcenter \ i % 2\\
3 e 1| 3 besargored
2300 Ply =R | i) 8 @5 PR 5
P Preets G (B @ B — -
Hutenwegfl E s \ 7 /3 5
v«»\‘”«‘q 3l - 5 5 & E S v
4%: 5 a ‘ | '—z Fort ;:::7; um : AU : " v Reuss
ja £l 3 Wllhelmlnen latz’" = LT
bx 2 P 6 e PN s J 5
B = I || A e 2P Y T e TR e\ &
Gcmems(ha[rssthule 9 g Mokt oy ' g 7
nwasserturm 7 Preetzs P @P PO ] ‘. 2 a 4
= By 2 A )
-, gthaus i am Huferweg : - =1 ° 3 A
3 14} LS aw""m“ = 17 a
5 , 3 g3 ®© @ , “'I 8 PL
AL i g @ S
V4 o) . 23
Si % rrspy el = 3 - \
£ (D | g nam 2 = BB 2 s A\
A o 18 Bauann Iy : 3 | 8 ¥y
2 NG
B o 121 P. o)
: “ilq i
Bergweg = stacifchere) Cath”np|atz
P w—— e 20
‘ i )E‘ HAm alten Amtsgericht ¢ .. %
uterwel
I/ =
"Eriedhof *

% /33 Pl & , hx‘:‘.g,
y/ )

Al friodhné.

Parken an stadtebaulich sensiblen Stellen

PARKEN
{IN PREETZ
mit
Parkscheibe
Y

‘®‘
P |

Parkleitsystem mit Anpassungsbedarf Bevorrechtigtes Parken fur E-Autots
Bild 3-12: Eindriicke zum ruhenden Verkehr (Auswahl)
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3.8 Verkehrsberuhigung und stralRenraumliche Vertraglichkeiten

Die Stadt Preetz hat weite Teile der Wohnquartiere auf3erhalb der Hauptverkehrsstral3en bereits
als Tempo-30-Zonen oder vereinzelt als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen. Damit entsteht
eine hohe Wohnumfeldqualitdt. Stichprobenartige Verkehrsbeobachtungen und Geschwindig-
keitsmessungen beispielsweise im Wischkamp haben ergeben, dass tagsiuber die Geschwindig-
keiten kaum signifikant Uberschritten werden und Uberhdhte Geschwindigkeiten sich vorwiegend
auf die verkehrlichen Randzeiten beschranken. Subjektiv werden Geschwindigkeitsniveaus aber
haufig hoher eingeschatzt. Fir eine Verstetigung der Verkehrsberuhigung werden aber derzeit
noch zu wenige flankierende, gestalterische und bauliche, Instrumente eingesetzt.

Deutliche Defizite bestehen noch bei den Hauptverkehrsstrafl3en, deren Gestaltung sich Uber viele
Jahre nicht veréandert hat. Dadurch gibt es erhebliche straRenraumliche Unvertraglichkeiten in
Bezug auf Flachen fir den FuRverkehr sowie im Hinblick auf Wohnumfeld- und Aufenthaltsquali-
tat. Verkehrsberuhigende MaRnahmen wiirden hier im Ubrigen auch dem Radverkehr zugute
kommen. Weitgehend ausgeschopft ist die verkehrsrechtlich zulassige Anordnung von 30 km/h an
Schulen und Altenheimen, wobei dies nur kurze StrafRenabschnitte umfasst.

Ein kontroverser Punkt ist die StralRenraumgestaltung im historischen Ambiente. So fuhrt die
Gestaltung mit Kopfsteinpflaster wie beispielsweise in der Loptiner StraRe zu deutlichen Konflikten
mit einer komfortablen und barrierefreien Fihrung des Ful3- und Radverkehrs, halten aber gleich-
zeitig Durchgangsverkehre von Nicht-Anliegern aus dem Gebiet heraus. Hier sind alternative
Gestaltungsformen und Prioritdtensetzungen zu diskutieren.

Qualitaten

v' Wohnqguartiere bereits weitgehend als Tempo-30-Zonen oder
verkehrsberuhigte Bereiche

v' Sperrung des Stadtkerns (Markt / Lange Bruickstr.) fir den Kfz-Verkehr

Defizite / Konflikte

% Geschwindigkeitsubertretungen insbesondere in den Tagesrandzeiten
(Eindriicke aus Verkehrsbeobachtungen und aus der Online-Befragung)

« Kaum stadtebauliche Qualitaten insbesondere im tibergeordneten Straf3ennetz
durch starke Kfz-Orientierung

% Verkehrsberuhigende MaRnahmen teilweise wenig pragnant (,nur“ 30 km/h-Schilder),
wenig gestalterische Malinahmen zur Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung
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Bild 3-13: Eindriicke zu stralRenrdumlichen Qualitaten (Auswahl)
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Bild 3-14: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten im Stralennetz Preetz und Umland
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3.9 Fazit mit Handlungsbedarfen

Die strukturellen und verkehrlichen Veranderungen der letzten Jahre und die Entwicklungsper-
spektiven haben bisher noch keinen angemessenen Eingang in die Verkehrsentwicklungsplanung
der Stadt Preetz und ihrer Umlandgemeinden gefunden. Die Prasenz des Kfz-Verkehrs dominiert
weiterhin das Verkehrsgeschehen und pragt das Erscheinungsbild des 6ffentlichen Raumes und
die Wohnumfeldqualitat. Es gibt zwar einige positive Ansétze im Sinne einer modernen Mobilitéts-
planung, es fehlt aber eine systematische Entwicklungsstrategie auf Grundlage eines zukunftsori-
entierten verkehrlich-stadtebaulichen Leitbildes.

Dabei bietet die Stadt Preetz aufgrund ihres kompakten Siedlungsgefiiges und der kurzen Entfer-
nungen sehr gute Voraussetzungen fir eine starke Nahmobilitat und ein reduziertes Kfz-Aufkom-
men. Die vorhandenen Qualitaten insbesondere im OPNV, bei der Verkehrsberuhigung in Wohn-
gebieten und mit der bestehenden B76-Stadtumgehung bieten dafiir gute Grundlagen, aber auch
noch Verbesserungs- und Optimierungsspielraume. Nachholbedarf besteht vor allem in einer
systematischen Radverkehrsférderung, zudem der Radverkehr in den letzten Jahren stark zuge-
legt hat und auch noch weiteres Entwicklungspotenzial sowohl im Stadtgebiet als auch im Stadt-
Umland-Verkehr aufweist. Die Handlungsbedarfe in Bezug auf den Untersuchungsraum Preetz
und Umland lassen sich wie folgt zusammenfassen:

» Generell Aufbau einer systematischen Radverkehrsférderung im Verbund mit
den Umlandgemeinden und dem Kreis PIon mit allen relevanten Komponenten
(,Radverkehr mit System®).

> Uberprufen und Anpassen der Radverkehrsfiihrungen im Hinblick auf Kontinuitat,
Sicherheit und Komfort mit besonderem Fokus auf die Schulwege.

» Etablierung der Radverkehrsfiihrung in der Fahrbahn auch in HauptverkehrsstraRen
mit flankierenden MalRnahmen.

» Herstellen eines barrierefreien Verkehrssystems.

» Anpassung / Umgestaltung von Knoten und Strallenrdumen vorzugsweise im
Innenstadtbereich zur Erhdhung der Verkehrssicherheit, der Qualitaten
fur den FuB3- und Radverkehr und der Wohnumfeldqualitét.

> Uberpriifung insbesondere historischer Stadt- / StraRenraume im Hinblick auf
Aufenthalts- und Wohnumfeldqualitat.

» Kleinraumige Anpassung des ruhenden Verkehrs vorzugsweise im Stadtzentrum
zugunsten des Ful3- und Radverkehrs und der stadtebaulichen Entwicklung.

» Weiterentwicklung / Optimierung der Verkehrsberuhigung mit baulich-gestalterischen
MalRnahmen.

» Weiterentwicklung des Angebotes im Stadt- und Regionalverkehr einschlielilich der
Verknipfung mit dem SPNV unterstitzt durch ein verstarktes und professionalisiertes
OPNV-Marketing.

> Aufbau attraktiver Stationen zur Verknipfung von Mobilitatsangeboten
(,,Mobilitatstationen* => Forderung durch Land SH und Bund).
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