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LAG Aktivregion Schwentine-Holsteinische Schweiz e.V.

Projektvorschlag

Projekt-Titel: Machbarkeitsstudie zum Einsatz von autonom fahrenden,
elektrobetriebenen Kleinbussen in Ostholstein

Projekttrager:

Name: Kreis Ostholstein

Ansprechpartner: Horst Weppler

e-mail: h.weppler@kreis-oh.de

Telefon: 04521788380 Fax: 0452178896380

Anschrift: Lubecker Str. 41, 23701 Eutin

Rechtsform: Korperschaft des offentlichen Rechts

Nur bei BaumaBnahmen auszufillen:

Ist Antragsteller = Eigentiimer der Fliche, die das Projekt betrifft? ja [ | nein[ |

Falls nein: Welche vertragliche Beziehung hinsichtlich der Nutzung besteht?
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Teil 1 — Inhaltliche Beschreibung

Projektinhalte (Beschreibung der geplanten EinzelmaBnahmen):

Gegenstand der Forderung ist ein Dienstleistungsauftrag fir die Erarbeitung einer
Machbarkeitsstudie zur Einfuhrung autonom fahrender, elektrobetriebener Kleinbusse in
zwei Fallbeispielen in Ostholstein (Eutin und WeilRenhauser Strand)

Machbarkeitsstudie
Autonome, elektrobetriebene
KleinBusse in Ostholstein

Projektskizze
Stand: 6.3.2017
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1. Anlass

Der Kreis Ostholstein hat in seinem 3. Regionalen Nahverkehrsplan 2015 beschlossen, flexible
Bedienformen verstarkt einzufiihren. Zurzeit werden ca. 25% der Verkehrsleistungen als
sogenannte Anruflinienfahrten betrieben (ALFA). Dieses Angebot wird kontinuierlich ausgeweitet.
Es betrifft Fahrten in den zeitlichen Liicken zwischen der Bedienung mit Linienfahrten (morgens
und mittags, Schulverkehr), Fahrten in den Ferien, an den Wochenenden und in Bereichen, in
denen die Besiedlung sehr gering ist. Es handelt sich dabei um Fahrten, die entweder die ganze
Linie abfahren oder um Fahrten, auf denen nur Teilabschnitte gefahren werden oder neue
sinnvolle Touren je nach Abruf. Autonom fahrende, elektrobetriebene Busse kénnten in diesem
Zusammenhang ein interessantes Angebot werden.

Der Kreis Ostholstein hat zudem 2016 sein Klimaschutzkonzept verabschiedet und beginnt 2017
mit der Umsetzung. Dazu wird ab 2017 eine Klimaschutzmanagerin beschaftigt. In dem
Klimaschutzkonzept sind im Handlungsfeld Verkehr und Mobilitdt mehrere MaRnahmen
vorgesehen, die Elektromobilitit und OPNV betreffen. Dieses Projekt betrifft beide Bereiche und
passt sehr gut in das Konzept.

Der Kreis Ostholstein und einige Kommunen haben in mehreren Gremien beschlossen, sich
einmal Uber mogliche Anwendungsmoglichkeiten autonom fahrender Busse Gedanken zu
machen. Ein erstes Gesprach hat in der Stadt Eutin stattgefunden. In diesem Gesprach wurde
vereinbart, eine Projektskizze zu erarbeiten, auf deren Grundlage weitere Schritte folgen
kdnnten. Dazu zdhlen die Beteiligung moglicher Partner, Interessenten und der jeweiligen
politischen Gremien. Der Fachdienst Regionale Planung des Kreises Ostholstein hat daraufhin
diesen ersten Entwurf einer Projektskizze erarbeitet.

2. Autonom fahrende Busse — Stand der Technik

Der 6ffentliche StraBenpersonennahverkehr deckt tiberwiegend Relationen ab, die nicht mehr zu
Full und nur zu geringen Anteilen mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Bei den eher kiirzeren
Entfernungen fehlt jedoch meist ein entsprechendes Angebot zur Fortbewegung, welches
insbesondere auch von mobilitdtseingeschrankten Personen genutzt werden kann. Dies betrifft
beispielsweise Distanzen zwischen Bahnhofen oder Bushaltestellen und zentralen Einrichtungen
in den jeweiligen Orten, aber auch ErschlieBungen von weitldufigen Gelanden wie z. B.
Krankenhdusern, Parkanlagen und Gewerbebetrieben oder mit konventionellen Linienbussen
schwierig zu befahrene Quartiere. Im landlichen Raum fehlt es zudem haufig an geeigneten
Verkehrs- oder Taxiunternehmen, dariber hinaus sind vielfach aufwendige und unattraktive
Umweg- und Stichfahrten zur Bedienung von abgelegenen Ortsteilen durchzufiihren. Die
Verfligbarkeit erster autonom fahrender Busse bietet jetzt die Chance, diese Aufgabe erfiillen zu
kdnnen.

Derzeit sind im Wesentlichen drei Hersteller im Markt aktiv: Navya, EasyMile aus Frankreich und
die US-amerikanische Local Motors mit einer Tochtergesellschaft in Berlin. Alle von diesen
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Herstellern entwickelten und im Einsatz befindlichen Fahrzeuge sind Kleinbusse mit maximal 15
Fahrgastplatzen. Sie sind derzeit an mehreren Orten weltweit unterwegs, entweder im
Regelverkehr oder in lang laufenden Testbetrieben. Die Einsatzfelder umfassen derzeit z. B. zwei
Fahrzeuge in einer Altstadt in der Schweiz, ein umfangreicher Verkehr mit sechs Fahrzeugen in
einem Kernkraftwerk in Frankreich sowie in mehreren Stadten auf der arabischen Halbinsel, in
Finnland, den Niederlanden, in Singapur und in Australien. Derzeit werden Aufgaben
Ubernommen, die zwei Orte miteinander verbinden (Messegeldnde zwischen Ausgang und
Geldnde selbst, Anbindung an den Bahnhof) oder ein Geldnde erschlieft (Altstadt, Messe- oder
Flughafengeldnde). Denkbar und an einigen Orten auch in Deutschland derzeit als mdgliche
Anwendungsfille vorgesehen sind darliber hinaus auch ErschlieBungen in weitldaufigen
Parkanlagen, in Krankenhausgeldnden (auch fir die interne Giterbeférderung) sowie in
weitldufigen Gewerbegebieten.

Die Fahrzeuge werden elektrisch betrieben, das Aufladen erfolgt (iberwiegend induktiv und tiber
Nacht. Die Speicher sind mittlerweile so leistungsfahig, dass eine Ladung i. d. R. auch firr einen
Betriebstag ausreicht. Die Ortung erfolgt mittels GPS, Lidar und weitere Radarsys-teme, in der
jeweiligen Auspragung im Detail bei den Herstellern unterschiedlich.

3. Projektzielsetzung

Zur Nutzung autonom gesteuerter Fahrzeuge im OPNV ist es erforderlich, mégliche und sinnvolle
Anwendungsfdlle mitsamt der damit verbundenen Chancen und Risiken zu finden und zu
untersuchen sowie die weiteren Schritte zu skizzieren. Das Ziel sollte darin liegen, durch
Pilotanwendungen fiir die verschiedenen denkbaren Einsatzfadlle die Machbarkeit zu prifen und
Rahmenbedingungen zu formulieren. FuRwegentfernungen sollen durch zuséatzliche Haltestellen
verkiirzt, die Bedienungshaufigkeit erhdht und neue Verbindungen geschaffen werden. Damit soll
die Attraktivitat der bedienten Alt- bzw. Innenstdadte durch eine bessere Erreichbarkeit fir
Menschen ohne Auto und mit eingeschrankter Mobilitdt verbessert werden, zugleich soll ein
Betrieb in sensiblen Umgebungen ermoglicht werden. Gleichzeitig sollen die Lagegunst von
touristischen oder medizinischen Einrichtungen, Gewerbebetrieben und der Wohngebiete
verbessert sowie eine systematische Anbindung an die OPNV Zugangsstellen (Bahnhof, ZOB oder
andere Bushaltestellen) hergestellt werden.
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4. Projektbeschreibung

Beispielhaft wird anhand der Stadt Eutin und dem Ferienzentrum Weillenhduser Strand gepriift,
ob und unter welchen Voraussetzungen autonom verkehrende Busse eingesetzt werden kdnnen
und welche Wirkungen damit verbunden sind.

Fir Eutin bote sich der Einsatz als Erganzung fir die Stadtverkehrslinien und fiir ergdnzende
ErschlieBungsaufgaben an. Die Linie konnte das Krankenhaus, den Bahnhof, die Innenstadt, den
Markt und das Schloss mit dem Seeuferpark verbinden. An dieser Strecke liegen auch zahlreiche
Seniorenwohnheime, fir die dieser Bus auch unter dem Gesichtspunkt der Inklusion ein
interessantes Angebot darstellen wirde. Unter Gesichtspunkten der Erprobung sind hier
unterschiedliche Stralenbeschaffenheiten und eine Mischung aus o6ffentlichen und privaten
StraBen zu verzeichnen. Die Stadt Eutin hat signalisiert, dass sie Interesse an einer
Projektbeteiligung hat. Die Verkehre wiirden liberwiegend in der Woche anfallen.

S
ey Tatmung madeTane

Fiir das Ferienzentrum WeiRenh&user Strand bietet sich eher ein tourismusbezogener Einsatz an.
Das Ferienzentrum hat viele Besucher, die mit der Bahn nach Oldenburg/ i.H. anreisen und von
dort mit dem Bus anreisen. Es ware zum einen die innere ErschlieBung des Ferienparkes
Weilenhduser Strand mit einem autonom fahrenden Bus zu priiffen und zum anderen eine
Weiterfahrt zum Bahnhof nach Oldenburg in Zeiten, in denen kein Linienbus verkehrt. Erganzend
zu Eutin ist der Bedarf eher an den Wochenenden zu sehen. Es wirde sich daher gut eine
Kombination anbieten. Die Gesprache mit dem Ferienzentrum und der Gemeinde Wangels
werden in der nachsten Zeit gefiihrt.
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Machbarkeitsstudie

Der erste Schritt ist eine Machbarkeitsstudie fir die vorgesehenen Anwendungsfille. Das Ziel
einer Machbarkeitsstudie besteht darin, in moglichst kurzer Zeit die Grundlagen fir die
Entscheidung aufzubereiten, ob der Einsatz autonom verkehrender Busse weiterverfolgt werden
soll. Es ist die grundsatzliche Umsetzbarkeit zu kldren, es sind Rahmenbedingungen zu
beschreiben und eine sinnvolle lokale Umsetzung zu entwickeln, ohne in diesem
Bearbeitungsstadium bereits auf Details eingehen zu kdnnen. Die wesentlichen Arbeiten lassen
sich wie folgt beschreiben

. Grobe Konzeption fiir die Betriebsdurchfiihrung

. Ableiten von Wirkungen fiir das vorhandene OPNV-Angebot

. Beschreiben von Varianten fir Streckenfiihrung und Betriebsdurchfiihrung
. Entwickeln von Umsetzungsstufen

. Ermitteln Fahrzeugbedarf

. Abschatzung infrastruktureller Handlungsbedarfe

. Kostenabschatzung und Finanzierungsmaoglichkeiten

. Entwicklung von Handlungsschritten

oOoNOYUL A WN -

Die Ergebnisse werden in einem Bericht dargestellt. Damit wadre ein wesentlicher Schritt zur
moglichen Beantragung von Férdermitteln gemacht, denn diese erfordern im Rahmen der
Antragstellung zumeist beizufligende Konzepte, Projektskizzen oder Machbarkeitsstudien. Der
Bearbeitungszeitraum umfasst je nach Komplexitat der Situation vor Ort vier bis acht Wochen.

5. Projekttrager
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Die Stadt Eutin und die Weienhauser Strand GmbH sowie die Gemeinde Wangels liegen in den
zwei AktivRegionen Schwentine-Holsteinische-Schweiz und Wagrien—Fehmarn. Eine Forderung
von Machbarkeitsstudien ist in diesem Themenfeld ist grundsitzlich moglich. Uber eine
Tragerschaft muss noch entschieden werden. Der Kreis Ostholstein konnte Projekttrager sein.

Projektpartner (Auflistung von Kooperationspartnern)
und Art der Beziehung (finanziell / inhaltlich):

Stadt Eutin (Kofinanzierung,Anwendungsfall)
Amt Oldenburg- Land/ Stadt Oldenburg (Kofinanzierung, Anwendungsfall)
WeiRRenhauser Strand GmbH (Kofinanzierung, Anwendnungsfall)

Bei investiven MaBnahmen: Aussagen zu den Umweltauswirkungen:

Erklarungen zur Nachhaltigkeit des Projektes
(Folgekosten-Berechnung - Wer tragt die Folgekosten?
Wie wird die MaBnahme gesichert und nach Projektende weitergefiihrt?):

Hinweis:
Bei einnahmeschaffenden Investitionen ist eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
notwendig!

Welche regionale Ausstrahlung hat das Projekt?

Sowohl der Kreis PI6n als auch der Kreis Ostholstein als Aufgabentrager des OPNV
verstarken das Angebot an flexiblen Bedienformen und setzen zunehmend Kleinbusse ein.
Zudem wird im Klimaschutzkonzept des Kreises Ostholstein der Elektromobilitat auch im
OPNV eine groRRe Bedeutung fir die Zukunft beigemessen. Die Einflihrung von autonom
fahrenden, elektrobetriebenen Kleinbusse kdnnte in Zukunft die OPNV- Versorgung im
l&andlichen Raum sicherstellen.

Worin liegt der innovative Ansatz?
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Es gibt noch keine autonom fahrenden, elektrobetriebenen Kleinbusse in der Praxis auf
offentlichen Stral3en

Teil 2 — Zeitplanung

Beginn der MaBnahme: 1.5.2017

Ende der MaRnahme: 31.10.2017

Projektablauf (Geplante Arbeitsschritte / Meilensteine):

Erarbeitung der Machbarkeitsstudie; Abstimmung mit den OPNV- Aufgabentragern und
den Kommunen

Wir férdern den landlichen Raum
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Teil 3 — Projektkosten und Finanzierung

Projektkosten:
Projektkosten, aufgeschlisselt Euro
nach z. B. Personal-, Bau-, Sachkosten ....
1. Machbarkeitsstudie 21.008 €
2.
3.
4.
Gesamtkosten netto 21.008 €
+ ggf. MwsSt. 3.902 €
= Gesamtkosten brutto 25 000 €
Finanzierung:
Finanzierung Institution Euro
Beantragte Fordermittel AktivRegion: 80% % 16.806
Offentliche Kofinanzierung Stadt Eutin 1.500
Amt Old.-Land/
Stadt
Oldenburg
Ggf. weitere Mitfinanzierung durch Dritte Weillenhauser 3.992 €
Strand GmbH
Eigenanteil Kreis 2702 €
Ostholstein
Summe 25.000
Bl EU.SH & ¥
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Teil 4 — Projekteinordnung

Das Projekt ist eindeutig einem Kernthema und einem MaRBnahmebereich der IES
zuzuordnen:

Klimawandel und Energie:

[ ] Regionaler Kompetenzaufbau und Verantwortung Klimawandel und Energie
[ 1 Grundlagenschaffung und Beratung
[ 1 Modellprojekt

[ ] Warmewende AktivRegion
[ ] Potenzialermittlung und Beratung
[] Modellprojekt

X Klima- und generationsgerechte Mobilitit
X Mobilitatskonzept, Beratung und Kommunikation
[] Modellprojekt

Nachhaltige Daseinsvorsorge:

[] Strategische Daseinsvorsorge
[] Konzept und Kommunikation
[ 1 Modellprojekt
[] Forderung ehrenamtliches Vereinsengagement

[] Ortskernattraktivierung
[] Leitbilder und Kommunikation
[ 1 Inwertsetzung Radume und Gebaude

Wachstum und Innovation:

[ ] Regionale Wertschopfungsimpulse und Innovationsanreize
[] Starkung regionaler Wertschépfung und Wertschépfungsketten
[] Griindungsimpulse Innovation

[] Nachhaltige Tourismusentwicklung:
Strategien, Angebotsqualifizierung und Marketingstarkung Tourismus
[ ] Qualifizierung Angebotsstruktur
[ ] Strategien, Starkung Vernetzung und Marketing

[] Inwertsetzung und —haltung Tourismusinfrastrukturen
[ 1 Anpassung, Aufwertung und Ergénzung touristischer Infrastrukturen
[ Werterhalt Tourismusinfrastrukturen

Bildung:
[] Verbesserung Bildungs- und Kulturzuginge und Bildungsiibergéinge

[] Starkung Vernetzung, Transparenz und Zugénge
[] Erleichterung Bildungsiibergange

[] Sicherung und Erganzung Bildungs- und Kulturangebote
[ 1 Erhalt Bildungs-/Kulturangeboten
[ 1 Ergénzung Bildungs-/Kulturangebote
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Teil 5 — Projektziele

Das Projekt leistet einen Beitrag zur Erreichung folgender Ziele der AktivRegion:
(kursiv = libernommenes Landesziel)

Klimawandel und Energie:

. A Zielwert
Schwerpunktziele Schwerpunktindikatoren bis 2020
Aufbau kommunaler und regionaler Anzahl der Gemeinden mit
X | Kompetenzen und Strukturen im Bereich analytischen und konzeptionellen
Klimaschutz und Energie inkl. nachhaltiger | Grundlagen Klima / Energie inkl. 20
Mobilitat, Erarbeitung von nachhaltiger Mobilitat
Entscheidungsgrundlagen Anzahl der an Projekten beteiligten
Kommunen
Starkung des gesellschaftlichen
Bewusstseins flr Klimabelange durch .
L] konkrete Klimaschutz-/Energiespar-/ Anzahl Projekte 6
Effizienzprojekte
Durchfiihrung von investiven Modell- Ubertragbarkeitsansatze je Modell-
[] | projekten mit Ubertragbarkeitsanséatzen fiir | projekt auf mindestens eine weitere 5
andere Kommunen / Trager Kommune; Modellprojektanzahl
Nachhaltige Daseinsvorsorge:
Schwerpunktziele Schwerpunktindikatoren Z__lelwert
bis 2020
Grundlagenschaffung integrierter Anzahl der Gemeinden mit
regionaler Konzepte zur zukunftsfahigen analytischen und konzeptionellen 30
X | Daseinsvorsorge; Erarbeitung von Grundlagen
Entscheidungsgrundlagen Anzahl der an Projekten beteiligten
Kommunen
Leitbildprozesse und / oder Anzahl der Gemeinden
[] | Ortsentwicklungskonzepte Anzahl der an Projekten beteiligten 15
Kommunen
Modellprojekte zur Daseinsvorsorge durch _
[X] | Anpassung, Schaffung von Einrichtungen | Anzahl Modellprojekte 6
und Angeboten
Durchfliihrung von investiven Modell- Ubertragbarkeitsansatze je Modell-
[] | projekten mit Ubertragbarkeitsansatzen fiir | Projekt auf mindestens eine weitere 6
andere Kommunen / Trager Kommune; Modellprojektanzanhl
Ehrenamt, Vereins- und birgerschaftliches .
] | Engagement durch Qualifizierung und Anzahl Projekte 9
Verbesserung der Bedingungen fir die
Auslbung starken
Wirférdern den landlichen Raum
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Wachstum und Innovation:
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. - Zielwert
Schwerpunktziele Schwerpunktindikatoren bis 2020
Erhéhung der wirtschaftlichen Aktivitaten | Anzahl Unternehmens-
und Wertschopfung; neue Wert- neugrindungen / Start-Ups 6
schopfungsketten, Innovations- und Neue Ketten
Grindungsanreize
Qualifizierung und Vernetzung
touristischer Angebote, Starkung des Anzahl touristischer Kooperationen 6
regionalen Marketings
Innovative Lésungen fiur die Inwert-
setzung und den Erhalt von touristischen | Anzahl an Konzepten und Projekten 5
Infrastrukturen
Bildung:
Schwerpunktziele Schwerpunktindikatoren Z—.' elwert
bis 2020
Vernetzung im Bildungs- und Kulturbereich, | Teilnehmer an Vernetzungs-
Schaffung einer héheren Transparenz veranstaltungen mit Bildungs- 50
bezlglich des vorhandenen Angebots und/oder Kulturbezug
I\/erbesserung dgr Ubergange im Anzahl Projekte 5
ebenslangen Bildungsweg
Schwerpunkt- und kernthementibergreifende Ziele:
Schwerpunktziele Schwerpunktindikatoren Z—.' elwert
bis 2020
Starkung regionale Ausrichtung und Identitat
- Projekte mit min. teilregionalem Bedarf und | Mindestens 50 % der 50 %
entsprechender Ausrichtung (als Richtwert Fordersumme aller Projekte
gelten 30 % der Regionsflache oder
Einwohnerzahl)
Entwicklung / Erprobung modellhafter Anzahl an Projekten:
Ansatze (Konzepte, Aktivitaten und Um- - vorbereitend 6
setzungsprojekte mit Modellcharakter in der | - umsetzend 6
Region)
Schaffung von Arbeitsplétzen im landlichen Anzahl geschaffener 10
Raum Arbeitspléatze
Wirférdern den landlichen Raum
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Weitere Anmerkungen:

Ort, Datum:

Eutin, 6.3.2017

Stempel + Unterschrift des Antragstellers:

Bei Riickfragen steht Ihnen zur Verfiiqunq:

Gunter Moller

Regionalmanager der LAG AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz e. V.
c/o Haus des Kurgastes

Bahnhofstr. 4 A

23714 Bad Malente-Gremsmuhlen

Tel.:04523/883 7267 Fax: 04523/8 837268

e-mail: moeller@aktivregion-shs.de
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